Mobilisation generale pour
le tunnel de Montgenevre

LUNDI 13 SEPTEMBRE 2004

Fort du soutien des régions frontaliéres italiennes et des socio-professionnels, Michel Vauzelle, le président de
Provence-Alpes-Cote d’Azur, repart au front pour défendre les vingt kilomeétres de tunnel qui relieront Briangon et Oulx

= Le conseil communal de Tu-
rin l2 réclamait déja 4 |'unanimi-
té au XIX' sidcle, de méme
qu'un député haut-alpin en
1871... Aujourd’hui, ¢c’est enco-
re toute une région qui exige,
de part et d’autre de la frontié-
re, la réalisation de ce tunnel
mais le dossier reste enli-
s¢. Malgré les engagements
pris officiellement par les deux
Etatg, il ¥ a bientit trois ans,
lors du sommet franco-italien
de Périgueux.

Verra-t-on un jour le bout du
tunnel & Montgenévre, et un
nouvel obélisque érigé pour cé-
lébrer cette réalisation, 4 1'ima-
ge de celui qui rappelle que la
route actuelle fut ouverte par
MNapoléon en 1804 T "I nous
faut ramorcer la pompe et obie-
nir un calendrier précis”, résu-
mait jeudi dans la station fronita-
ligre Jo@l Giraud, vice-président
du conseil régional et dépu-
té-maire de L' Argentiére-la-Bes-
sée, 4 1'occasion d'une réunion
du comité de pilotage qui ras-
semble les multiples partenaires
francais et italiens favorables &

Valloira
LAlps-d'Huez
0

J
Vers Gap, Mmeﬂﬂa':E

) /
\L Argantt &

[ N

] .':'-,_ N
f=ms Briancon
] N

cette liaison ferroviaire,

Tous, une fois encore, se sont
montrés unanimes pour défen-
dre I'intérét majeur de ce pro-
Jet. De Michel Vauzelle, le pré-
sident socialiste de la région Pa-

ca, & Mercedes Bresso, députée
europénne originaire de Turin,
en passant par Guy Hermitte le
maire UMP de Montgendyre ou
Dominique Poggi, le président
de la Chambre régionale de

commerce ef d'industrie, Meé-
me si Paris ne I'a pas retenu,
lors du comité interministénel
d'aménagement du territoire de
décembre demier, parmi les dos-
siers prieritaires &  'horizon

2020; méme si le gouverne-
ment de Silvio Berlusconi ne
fait pas la preuve de la méme
détermination sur le sujet que
son prédécesseur ; méme si le

Parlement européen a retorqué -

@ six voix prés, au printemps
dernier, un amendement porté
par la Marseillaise Dominique
Vlasto visant 4 inscrire cette in-
frastructure parmi les projets
prioritaires du futur réseau tran-
SEUTGDEEN...

Pas cher

"C'est un projet essentiel pour
I'aménagement et le développe-
ment de notre région, au méme
titre gue Ia +ligne TGV vers Ni-
ce, a répété Michel Vauzelle.
Mais ¢'est également un dossier
d'intérét national, europden et
euromeéditerranéen”.  Essentiel
pour meitre fin & 1’asphyxie cau-
sée par un trafic poids lourd en
expansion continue, essentiel

ur faciliter les échanges avec
es riches régions du Piémont el
de Ligurie a 'heure ot le port
de Marseille-Fos va doubler sa
capacité, complémentaire du

pharaonique  chantier du
Lyon-Turin. "C'est en offiant
cefte. alternative aux transpor-
feurs routiers qu'on pourra les
convaincre de choisir le ferrou-
tage”, souligne Mercedes Bres-
50. Autre argument de choe, la
facture de cefte vingtaine de ki-
lométres & creuser sous les Al-
pes, de Briangon & Oulx, s'éle-
ve a 1,5 milliard d’euros, soit
"le coilt des aléas de chantier du
tunnel Lyon-Turin", selon Jogl
Giraud.
En affichant cette détermina-
tion, les intéressés demandent
au ministére des Transports et
de I' Aménagement du temitoire,
alors qjl.ll: se tient aujourd'hui a
Marseille une réunion de la
commission inf uvememen-
tale des Alpes du Sud, de remet-
tre ce dossier sur le dessus de la
pile. Jacques Barrot, le futur
commissaire  européen  aux
Transports, va également étre
sollicité. Et les députés euro-
péens concemés vont s'armer
pour une nouvelle campagne de
lobbyirig.
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