transport

ltinéraires

Provence-Alpes-Cote d’Azur, notre région

Trimasiral
dinlormation de

13 Region Provence-
Alpes-Gite TAzUr
N= T — Mara 2005 - Gratuil l—

Point de vue

« L& tunnel ferroviaire de Montgenevre
gssentiel aux échanges euro-mediterrangens »

IVIERCEDES BRESSO, DEPUTEE EUROPEENNE POUR LE NORD-OUEST DE L’ITALIE :
PiEmonT, VAL p’AosTE, LIGURIE, LOMBARDIE

20 kilométres séparent
awjourdhui Briancon et Oulx
en Italie. De part et d'autre

de la frontiére, élus et acteurs
socio-professionnels s'engagent
pour la réalisation du tunnel
de Montgenévre attendu
depuis des décennies.

uels sont, selon vous, les prinecipaux

enjeux liés i la réalisation du tunnel

terroviaire sous le Montgenévre ?
A mon avis, ce tunnel est essentiel pour plu-
sleurs raisons majeures : lefficacité de la
ligne grande vitesse Turin-Lyon, le dévelop-
pement des ports de la Méditerranée et les
relations commerciales et économiques avec
les villes du sud de la France que Turin, le
Piémont mais aussi la Ligurie soutiennent et
renforcent depuis le XIX- sitcle. Pour ces rai-
sons, je me suls engagée et m'engageral
encore fortement auprés du Parlement euro-
péen pour I'aboutissement de ce projet. Il y a
quelques temps, aux cités de Michel Vauzelle,
Président de la Région Provence-Alpes-Cite
d'Azur, je m'étais engagée 4 faire inscrive le
projet parmi les chantiers prioritaires soute-
nus par les instances européennes. Cette
proposition a été rejetée & six voix prés.
Aujourd’hui, toujours avee le soutien de
Michel Vauzelle et celui de lensemble des
représentants des collectivités territoriales
frangaises et italiennes, nous présenterons a
nouveau le projet au nouveau commissaire
européen aux transports: le Frangals
Jacques Barrot. Un entretien préalablement
prévu a été retardé en raison des événements
ligs a l'investiture de la Commission Barroso.
Mais le sujet reste a l'ordre du jour, tant i
fait partie de nos priorités.

Quels sont les principaux obstacles a
cette réalisation ?

Les obstacles sont encore nombreux. Nous
sommes i peine au début du chemin que nous
nous devons de parcourir tous ensemble.
Aujourd’hui, les gouvernements montrent
des signes dintérét, autrefois inexistants. En
Italie, le tunnel de Montgengvre avait été
pris en considération par le ministre des
Transports Claudio Burlando de 1996 & 1998,
puis lintérét retomba. Le regain dintérée
constaté aujourdhui devrait permettre a nos
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deux gouvernements de se rapprocher sur
cette question. Je pense dailleurs que les
Francais devraient faive le premier pas en ce
sens, car ils montrent un intérét encore plus
fort. La question doit étre mise & Fordre du
jour de la premiére rencontre bilatérale entre
la France et I'Ttalie. De mon cbté, en tant que
parlementaire eurcpéenne, je me suls enga-
gée a faire tout ce qui est en mon pouvoir
pour saisir la Commission sur cette question.

Quels seront les effets positifs de la réa.
lisation du tunnel pour les citoyens
italiens et francais ?

La linison ferroviaire du tunnel de Mont-
genévre a, pour différentes raisons, une
grande importance quant & l'avenir des
régions concernées. Un s'en rend dailleurs
compte en constatant les efforts des collecti-
vités de part et d’autre des Alpes. A tel point,
que certains territoires jusqu’ici réservés ont
aussl rallié la cause du projet. 51 la France
fait preuve d'un consensus politique, en
Italie, la Région Piémont entretient encore
une position ambigué : la liaison ne semble
pas faire partie de ses priorités. Beaucoup

d'autres en revanche, 4 limage de la Provinee
de Cuneo ont bien compris l'enjen de ce projet
pour développer et renforcer les échanges
avec le sud de la France, avec l'agglomération
nicoise en particulier.

Ce projet respecte-t-il les attentes des
habitants concernant l'environnement
et le développement durable ?

Je crois que eette solution est idéale en
matitre décologie et de développement
durable. En effer, la traversée de Mont-
genévre connait un trafic routier en
constante progression : automobiles, camions,
poids lourds... Ce probleme doit étre mamte-
nant clairement affronté et résolu. La liaison
ferroviaire permettrait de déplacer sur les
trains un pourcentage considérable du tran-
sit commercial.

Nous parlons d'un site alpin admirable a
Penvironnement fragile qui nécessite une
attention soutenue. La réalisation de la liai-
son répondrait & cet impératif.

Cette voie de communication pourra-t-
elle donner naissance i de nouveaux

partenariats entre nos deux régions 7
Je confirme que cette infrastructure est
essentielle au développement de régions ol
les échanges ont, de tous temps, eu beaucoup
d'importance. Justement, grace au tunnel,
des perspectives verraient le jour pour les
échanges entre est et ouest, nord et sud de
toute |'Europe.

Cette évolution aurait comme conséquence de
valoriser fortement I'économie européenne
avec des retombsées avssi pour les ports médi-
terranéens. En fait, le tunnel de Montgenévre
simplifierait sur une grande échelle le lien avee
Taxe Lyon-Turin de toutle trafic en provenance
du sud de la France et aussi de la péninsule
ibérique, tout en renforgant les liaisons vers le
nord et l'est de IEurope.

Cette ligne ferroviaire normale, sans grande
vitesse, rétablira le lien historique entre les val-
lées de la Susa et de la Durance. Au-dela du
renforcement de la fréquentation de la ligne
a grande vitesse Lyon-Turin & un eoit plutdc
raisonnable, elle peut aussi faire office de ligne
« d'appoint » dans le cas ofi la ligne principale
doive pour une raison ou une autre demeurer
libre ou connaitre une fréquence moindre.



