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La liaison ferroviaire Marseille-Turin par le tunnel du Montgenévre est
le projet prioritaire de la CClI Marseille Provence dans sa stratégie de
désenclavement de la Provence.

Ce projet, lance officlellzment lors do
sommet franco-ltallen de Periguex, e
27 novembre 2001, cormespond parfaltemeant
ALK orientathons des Schamas de Servicoes
Collectits Transports et du Livre Blanc de
I'union Eunoptenne notamimentsur ' intear-
COMMexlon des réssauy, 1a sUppression oas
goulats datranglement et sur le résgqulll-
brage das modas de transports. 115" Insare
dans e corrldor paneuropen N5 Lisbonne-
Kl du RéscaL Transeuncpeen de Transport,
pour en constituar un @lerment essentlel en
permettant aux riue de traflc an fort dévo-
loppement sur 'axe estiouest d'éviter 1es
Itineralres saturds de la vallés du Rhone et
de |3 Cote d'Azur.

Un projet d'intérat européen
pour le désenclavement de

la région

Cotta nouvalle [alson sera alns proftale

- au transit Internatlonal entre la penin-
sle Iberique, le grand sud ouest et 'ltalle
du nord, VEurope de VESE @ les Flux de
marchandisas entra 1a peninsule (e igue
el 'ltalle ont progressa de 71%: entre 1993
ek 1999, 5ol une crolssance annuelle de
9,79, pour représenter 500 000 PL/aN A
& frontiane (8 7% passent par WIntumii).
- ALK @changes erttre Frovenoe-Al pes Cote
d'Azur, le port de Marselle d'une part et
d'autre part I'ltalle, premier partenalre
Sronomique de 1a reglon et 1es pays de
I'Europe du Centre et de 'Est qul vant
Integrer 'Union en 2004 U autoroute a
YINLIMIE SLpROMLe defa un rarlc de pres
e 4 000 PLAGUN et [8s amanagements de
capacie on projel pour la wle femas cokbs
francals et [tallen sont surtout or lentés
WS |2 rarlc voyageurs.,

- @l désenclavement des Hautes-Alpos,
favorisant le developpemant de 1'econo-
mie tour lstigue.

Il est tris Important d'insister sur e role de
cette nouvelle [lalson pour la sécurisation
des achanges antre Provence-Alpoes-Cote
d'AFur et I'italle.
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Linterruption pour plusleurs mols dela lal-
son ferrovialne entra la France et 1’ icalle suite
da la rermeature du tunnel de Monaco, au
mament oo des mesures adminlstrathes Hmi-
tent 1a circulation des polds iourds sar Fitl-
neralre du Montgersre et sur | autoroute
de [a Cote d’Azur, montre la wiinarablite
dies [1al50ns terrestras antre Provence. Alpes-
Cote d'Azur at I'talle, son premier parte-
nalre aconomigue.

Par allleurs cette Halson rerrovialre tener-
clera de ['ouvertura des nouveal grands
tunrels sulsses raciitant 'acces & PEUrope
Centrale : Logtschberg-sImplon en 2007 par
Moware fentre Turin et Mikang, saint Gothard
en 20712 par Milan.

Une liaison complémentaire
du Lyon-Turin

La lalson ferrovialre hMarsallle-Tarin est
complamentalre du Lyon-Turln car ces deux
tremersaes alplnes relévent de log loueses diffa-
refrtes. Leurs arlentatlons ganaralas sont
perpendiculalngs : Sud-Ouest f Nord- Est pour
le rarsellle-Turin et Nord-ouest § Sud-Est
oLr e Lyan- Turin, Ce demilar [tnralng n'ast
pas adapte aux achangeas entre Provence-
Alpes-Cate d*Arur et I'ltalle du nord en
ralson de lmportant allongameant du
parcours. Par oontre, Marsel le-Turin oconforte
la canarence du Lyon-Turln @n permetiant
le dasenclavement du Brianconnals par e
nord et an alldégeant & noeud farrovialrs
Iyonnals d'une partle des flug de simpla
transit.

A perimeatres comparables, @ cont du tunnel
du Montgensvre est estime & environ e
diXleme du colt annonce pour e projet
Lyon-Turin. La différence considarable des
COUIES Fespactifs eXciUr bout risoue de concur-
rence budgétalire antre les deux projats.

Par contre, un retard dans la percés remo-
wlalre du Montgengyre auralt des conse-
LIENDES grawves por les T loglstigues dans
Io sud-est de 8 France. S1AUCUn contourm e-
miart du coulolr rhodanien n'est raallss, I'o-
werture de 'age a grand deblt Lyon-Turin

aggravera I'engorgement de 1a vallée du
Rhone, pulsque, sur e versant rrancals, cetie
vole naturele devra supportar essantlel du
trafc indult par & Lyon-Turin ave: |'Europes
o sud.

Une realisation en plusieurs
phases

SUr le plan opérationnel ce projet présonto
l& grand INLErat de pouvolr Stre rdallse en
plusleurs phases aveo des résultats conslde-
rables des les premlers ivestlssemeants ;
la phase 1 {réalisatlon du mallon
manguant  avec e nnel  sous
le Montgeneyre) transfonme 1a gane de
Briancon en gare TGW avec des comespon-
dances gual & qual pour 1es TER desser-
vant le val de Durance.

- La phase 2 (phase 1 + électriflication et
modernisatlon du troncon Briancon/Gap)
permet |es lalsons voyageurs Gapturin
ol Gap/lyon/Parls sans changament a
Brlancon, alnsl que la réallsation d'un
terminal de ferroutage dans e secteur
La Batle Meuve-Chorges, & proximité d'un
achangeur de |a future autoroute 457,

- Les autres phases portent surla modar-
nisatlon de 1a sectlon Gap'Bouches-du-
Rhdne et la Jonction, via 1a vole PLK, au
reseal du Languedoc- Roussilion au drolt
A5 e,

La CCI Marsallle Provance a pu masurer e
large oonsensus SUscibd par ce projet a 1'oc-
caslon du dossler qu'elle a reallse avec
e Cabinet Transaudit. Les presantatlons
faltes le 26 mal 4 Marsallle et le 16 Juln a
Gap, an préssnoe das repreasentants iwallens
ot francals ont montrd tout Pinteérst qulls
portent a cette nouvella Halson Terrovialre.

La Talsabllité technigque de 'ouvrage est
demontrée, Avec Mensemble des partenal-
res mobllisss sur ce dossler notre compagnie
consulalre entend tout mettre en osuvre
POUr 53 réallsation des [es prochaines annses,
au profit du développement dconomigue
réglonal.



