maillon manquant du réseau transeuropéen

dans les Alpes du Sud

La stratégie : ce qU| doit étre fait

L'Europe a besoin d'un "réseau de base" composé de corridors destiné au transport offrant & la fois une efficience élevée et
des niveaux d'émission bas. Ce réseau de base doit assurer I'existence de liens multimodaux efficients entre les capitales euro-
péennes et les autres grandes villes, ports, aéroports et passages de frontiére principaux, ainsi que les autres grands centres
économiques. La priorité doit étre donnée a la mise en place des maillons manquants - pour l'essentiel,

des sections transfrontaliéres et des goulets d'étranglement/contournements.
Livre blanc sur la politique européenne des transports — Mars 2011 — Extraits

Maurlce BRUN
Président du Setumont

Syndicat Mixte
pour ’Etude du Tunnel
du Montgenévre

Adresse postale :
CCl des Hautes-Alpes
16, rue Carnot - BP 6 - 05001 GAP CEDEX

e.mail : setfumont@hautes-alpes.cci.f
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Evolution des flux européens transalpins
glissement continu des flux nord-sud vers |'Est
et des flux ouest-est vers le Sud

Evolution des flux dans les Alpes du Nord (tous flux confondus)
(Données extraites des rapports Alpifref et Alpinfo)

Trafic de marchandises & travers les Alpes en millions de tonnes netres
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Source Office fédéral des transports (OFT) © 0FS

Evolution des flux de transit européen (hors échanges locaux)

et transitant & travers la France, la Suisse ou I'Autriche

(sources : rapports Alpifret, Alpinfo)
Trafic marchandises franchissant les Alpes

Trafic marchandises
a travers les Alpes
transitant F, CHou A
par route et par rail
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Conséquences des choix actuels pour
les passages transfrontaliers des Alpes du Sud
interdictions & Montgenévre, saturations & Vintimille

1 000 toanes
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B Transport combing
accompag e
25 000 B Transport combing non
accompagné
O Ferroviaire
20 000 conventionnel

15 00O

Tonnage transporté par route et rail 2009 (en milliers de tonnes)
Craphiques extraits des rapports Alpifret 2008 et 2009
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Expertises officielles :
consensus sur la réalité des flux transalpins

Rapport d’audit de I'Inspec-
tion Générale des Finances et
du Conseil Général des Ponts
et Chaussées de février 2003
sur les grands projets d’infra-
structures de transport

les projefs ferroviaires — Annexe F1 -
Fléments quantitatifs d'appréciation
Extraits concernant la nature distincte des flux
dans les Alpes du Nord et les Alpes du Sud
"B. Les trafics marchandises |...)

1- Les trafics actuels (axes nord-alpins):
(...) la principale difficulté consiste &
déterminer la zone & refenir pour évo-
luer I'évolution des trafics alpins dans
la mesure o fous ne concernent pas
des origines-destinations similaires ef
ne sont donc pas en concurrence
directe. Si la délimitation de la zone
concemnée au Nord fait peu débat, la

question de la prise en compte des
frafics transitant par le littoral méditer-
ranéen & Vintimille et (...) au
Montgenévre peut se poser. (...] Au
ferme de ses investigations, la mission
esfime cependant que ces frafics sont
peu concurrents de ceux de |'ensem-
ble Maurienne et Mont Blanc et ne
doivent donc pas étfre retenus dans le
périmétre considéré. Ainsi les frafics
passant au sud du Fréjus, au
Montgenévre et & Vintimille, sont d'ori-
gines et destinations différentes."

Le transport de marchandises
a travers les Alpes, principa-
les mutations au cours des dix
derniéres années

Analyse Ministére Transports — SESP
n°163 — Décembre 2006

Extraits concernant la nature distincte des flux
nord-alpins/sud-alpins et la conséquence sur
le lien de cohérence mutuelle Montgenévre-
Vintimille

'Baisse d'attractivité des tunnels du
MontBlanc et du Fréjus |...) La baisse
de trafic pour les passages frangais
lite aux changements d'itinéraire
depuis 10 ans est de I'ordre de 10
Mt pour I'année 2004, soit globale-
ment 675 000 poids lourds.

Ces reports fouchent les seuls passa-
ges nord-alpins france-italiens car
Vintimille n'est pas un itinéraire en
concurrence directe avec les passa-
ges suisses et aufrichiens. [...) les fra-
fics enfre I'Allemagne et ['ltalie ayant
quasiment disparu des passages fran-
cais dés 1999,

Croissance du ftrafic  routier @
Vintimille. Lle nombre de poids lourds
qui franchissent la frontiére francorita-
lienne & Vintimille a presque doublé
en dix ans |...) le fransit y est devenu
majoritaire, porté par le dynamisme
économique de I'Espagne |...)
l'augmentation du trafic & Vintimille
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ces derniéres années n'est pas unique-
ment liée & une croissance structurelle.
En effet, & compter du 11 aodt 2003,
la fermeture du col du Montgenévre
aux poids lourds de plus de 26 fonnes
a entrainé un surcrolt de frafic &
Vintimille. C'est le cas des trafics en
provenance des régions Provence-
Alpes-Céte d'Azur et languedoc-
Roussillon  mais également pour la
péninsule ibérique. |...)"

Comment  appliquer le
Grenelle de I’Environnement
aux franchissements ferro-
viaires transalpins ?

Débat  TDIE-Transalpine-Infrastructures
et Mobilités - 2 décembre 2009
Extraits du compte-rendu publié sur le site
www.transalpine.com

Claude GRESSIER, Délégué interminis-
tériel pour le Lyon-Turin - Le frajet entre
I'Allemagne ou le Benelux pour aller &
Milan et méme & Turin éfant beaucoup
plus court par I'Autriche ou la Suisse,
une grande partie du trafic de transit
qui passait par les tunnels transalpins
francais s'est reportée sur ces deux
pays. Par ailleurs, le trafic continue &
augmenter sur Vintimille (...) noftam-
ment poussé par le transit franco-espa-
gnol. [..)

Claude GRESSIER précise que [...) les
financeurs finaux évoqués - méme si,
dans un contrat de partenariat, le par-
tenaire privé financera et il faudra
rembourser - sont trés clairement les
deux Ftats ef la Commission euro-
péenne. les péages du tunnel de
base ne devraient pas couvrir plus de
10 % du coit de I'ouvrage.



La liaison ferroviaire val

la liaison ferroviaire val de Durance —
Piémont par le tunnel du Montgenévre
répond & des services différenciés ef
complémentaires : désenclavement des
Alpes du sud pour les voyageurs ef le

fret, ferroutage,

accroissement de I'hinterland des ports
méditerranéens, efc.
la carte élaborée par la FNAUTPACA

(Fédération Nationale des Associations

de Durance — Piémont

fransit infernational,  des Usagers de Transports) permet de

visualiser et comprendre les enjeux de

ce projet stratégiquement urgent pour
les Alpes du Sud.
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Les décisions : 10 années d'études et d'avancées
pour les Alpes du Sud

Le 23 mars 2000, le Conseil
Régional PACA adopte le 4e contrat
de plan EtatRégion (CPER) 2000-
2006. L'Etat et la Region "décident
d'engager en priorité les études
concernant (...) la modernisation de la
ligne actuelle du Val de Durance |...)
et son électrification dans la perspec-
five d'une percée ferroviaire sous le
tunnel du Montgenévre'.

Le 9 juillet 2001, & limoges, le
Comité interministériel pour ['aména-
gement et le développement du terri-
toire (CIADT) valide les Schémas de
services collectifs France 2020 avec
le tunnel du Montgenévre.

Le 27 novembre 2001, au cours
du sommet de Périgueux, les autorités
gouvernementales, francaises et ito-
liennes,  demandent que la
Commission  infergouvernementale
(CICG) pour I'amélioration des liaisons
francoritaliennes dans les Alpes du
Sud fasse "des propositions concrétes
de désenclavement des Alpes du sud,
fout particuliérement en étudiant un
projet de traversée ferroviaire du
Montgenévre".

Le 3 décembre 2003, |a Province
de Turin et le Conseil Général des
Hautes Alpes signent un accord politi-
que définissant les quatre obijectifs
prioritaires du projet Montgenévre.
Cet accord précise que "cette solution
rend possible, sous forme d'aménage-
ments progressifs :
avec la création du seul tunnel, le
désenclavement TGV de la zone
fouristique du Briangonnais et de
ClaviéresCesanna, depuis Milan,
Turin, Paris, Lyon, et la mise en
place d'une liaison TER Marseille-
Turin ;
avec |'aménagement et |'électrifica-
fion de la voie ferrée entre
Briangon et Gap, le désenclave-
ment TGV de l'ensemble des
Hautes Alpes ;

avec la création d'une plateforme
de ferroutage & l'infersection de la
voie ferrée et de I'A51 dans le sec-
teur de la Batie Neuve, le transit
poids lourds par voie de ferroutage
vers Orbassano et la Pianura
Padana ;

avec I'aménagement et |'électrifica-
fion de la voie ferrée vers la
Méditerranée, le transport de
convois de fret depuis Marseille et

I'Espagne vers Turin et les Pays de
I'Est."

Le 25 février 2004, o
Commission de la politique régionale,
des transports et du tourisme au
Parlement européen demande, dans
le rapport Bradbourn, de compléter le
projet 6 du RTET par "l'axe ferroviaire
Marseille-Turin avec le tunnel du
Montgenevre comme trongon  trans-

frontalier (2015)".

Le 16 juin 2006, le Schéma
Interrégional  d’Aménagement de
Développement du Massif des Alpes
(SIADMA] souligne la nécessite de
réaliser le tunnel sous le Monigenévre.
le Comité de Massif demande que le
tunnel du Montgenévre soit inclus
dans le corridor 5 du réseau de frans-
port européen.

Le 16 décembre 2006, le
Schéma Régional d'’Aménagement de
Développement du Territoire (SRADT)
est validé par le Conseil régional
PACA. "... le tunnel sous le
Montgenévre, en combinaison avec
I'aménagement d'une ligne ferroviaire
de la région PACA vers la région de
Turin, est une mesure majeure en terme
d'infrastructure. la création d'une telle
ligne ouvre 'opportunité de transférer
une partie des flux routiers entre les
régions Provence-Alpes-Cote d'Azur,
languedocRoussillon, Catalogne et le
Piémont en lalie. la licison via le
Montgenévre peut servir pour des

6 - LES CAHIERS DU SETUMONT - n°5 - Juillet 201 |

frains fret conventionnels en plus d'une
utilisation pour I'’Autoroute
Ferroviaire..."

Le 20 mars 2007, le Conseil
Régional PACA adopte le contrat de
projet EtatRégion (CPER) 2007-
2013. L'Etat et la Région inscrivent la
réalisation d' "éfudes de faisabilite
économique et technique de la per-
cée ferroviaire sous le Montgenévre'.
De plus ils engagent « la modernisa-
fion de la ligne ferroviaire des Alpes
d’Aix & Briancon”.

Le 11 mai 2007, le Journal
Officiel publie le décret n°2007-779
approuvant la Directive Territoriale
d'Aménagement des Bouches du
Rhéne (DTA13) qui, dans ses orienta-
tions prescriptives, place la liaison val
de Duranceltalie, par la percée ferro-

viaire sous le Montgenévre, en priorité
1 de l'objectif 1.

Le 17 septembre 2009, le
Conseil de développement du Grand
Port Maritime de Marseillefos adopte
& l'unanimité les deux propositions de
desserte ferroviaire suivantes:
'le Conseil de Développement
demande aux responsables politi-
ques, économiques, sociaux et aux
ONG, tant au niveau national que
local, d'agir pour obtenir I'inscrip-
tion de la percée alpine du
Montgenevre au Réseau
Transeuropéen de Transport (RTE-
1"
"le Conseil de Développement sug-
gére qu'une étude préliminaire soit
rapidement entreprise  par o
Région PACA sur la tofalité de Iiti-
néraire entre Marseille et Turin via
le Montgenévre'.



Le projet de tunnel sous le Montgenévre

L'étude SETEC-TPI de novembre 2003, pilotée conjointement par le Conseil Général des Hautes Alpes et la Province de
Turin, présente plusieurs solutions.la solution profonde entre Villar Saint Pancrace et Oulx |(racé rouge) est

proposée comme préférentielle.

o™
Hautes Alpes o
é\d“ b@

il Cormond

2

R II-"‘ e

Solutions hautes  Solutions profondes
en M€ en M€

Projet du tunnel ferroviaire du Montgenévre - Rapport de synthése - SETEC TPI - Minéa - Novembre 2003 - 20
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Intégration dans le Réseau Transeuropéen
de Transport (RTE-T)

le 25 féviier 2004, la Commission

de la politique régionale, des frans- PARLEMENT EUROPEEN
ports et du tourisme au Parlement 25 février 2004
Furopéen, dans son  rapport RAPPORT

Commission de la politique régionale, des transports et du lourisme

Bradbourn, demande d'inscrire le tun-
' Rapportcur: Philip Charles Bradbourn Amendement 19 (Fxtraits)

nel ferroviaire du Monigenévre au

RTE'T pour ComF?JéTer |e. projet pAriori- Extension du projet n° 6 sur I’axc ferroviaire axe ferroviaire Marseille-Turin avec le
taire europeen n 6 (p|0 ine du PO)~ Lyon—Trieste/Koper—Ljubljana—Budapest tunnel du Monigenévre comme trongon
frontiére ukrainienne transfrontalier (20135)

Justification

1 est de Uintérét earopéen que le proj pemedederéakwlmnmmrdmmnﬂmmqmm( )
Les Alpes représentent un obs;tac!e natarel majear pour le dévelog t de plusieurs 1
Les pa rtenaires dont Provence-Alpes-Céte d'Azur.
dU SETUMONT Une liaison ferroviaire Marseille - Turin (via le Val de Durance et la percée du tunnel du

Montgenévre) permettrait, pour un coiit raisonnable, de créer un troncon transfrontalier @
méme de compléter Uaxe Lyon-Turin et d'awsurer un réel désenclavement des régions
frontaliéres et de la vallée du Rhdne.
Enfin, la construction du tunnel du Montgenévre permet de développer une nouvelle
plateforme intermodale de transports a partir de Marseille.

-] "

PRIORITY RAILWAY AXIS L g (T vienty i & B ot rpnien
LYON-TRIESTE-DIVAC A'KOPER-DIVACA- ks b o ey .
LJUBLJANA-BUDAPEST-UKRAINIAN BORDER

Bottlenecks and cross-border sections

Eligibilité au RTE-T
L'axe ferroviaire val de Durance + tunnel Montgenévre =
branche complémentaire du PP 6 (vallée du P6 est-ouest),
assurant l'interconnexion directe du PP 3 (péninsule ibérique)

Les membres dU Com”e avec les PP 6 et PP 24 (tunnels suisses nord-sud}

de personnes qualifiées

BERLIN-MUNICH-VERONE-
BOLOGNE-NAPLES-MESSINE

FEB
TURIN-VENISE-TRIESTE-
BUDAPEST-KIEV

BRANCHE COMPLEMENTAIRE DU PP 6
PAR VAL DE DURANCE ET TUNMNEL

mm!'vsnr* ROCA COMMUNICATION - GAP - Rédaction : LIGNES

50US MONTGENEVRE

MONTPELLIER-BARCELONE-MADRID-
LISBOMNNE

/24 CHAMBRE DE COMMERCE /
g ET DINDUSTRIE DE REGION cci” Morseille Fost

PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR Le port de tous lex tolents /‘*

HReglon H g:; @CIT ﬁ

PACA Hautes Alpes Ty oo HAUTES-ALPES PRONANES

Conseil Général CINMEREE wl INDESTRE

les communes de L'ARGENTIERE-LA-BESSEE, BRIANCON, GAP, MARSEILLE, MONTGENEVRE, NEVACHE, VAL DES PRES





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


