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ETUDE AGAM 2010
LES RISQUES DE MARGINALISATION ET LES REPONSES POSSIBLES
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ALPIFRET - CONGESTION ROUTIERE

France
La congestion correspond & la distance sur laquelle la vitesse du vehicule est inférieure a
30km/h, multipliée par le nombre d'heures.

Congestion aux passages du Mont Blanc et du Fréjus 2003-2013
Moyenne annuelle decongestion en h.km
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NECESSAIRE REEQUILIBRAGE DES RESEAUX VERS LA REGION PACA
LES CHAINONS MANQUANTS DU RTE-T IDENTIFIES PAR LE SRADDT

SRADDT PACA

Annexe 2
Ambitions pour les

Transports et Déplacements
Document adopté le 26 juin 2015
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LIAISON FERROVIAIRE VAL DE DURAMNCE — ITALIE PAR LE TUNNEL 50U5 LE MONTGENEVRE
ACCORDS FRANCO-ITALIEMS

Traité de paix signe a Paris le 10 fevrier 1947
et approuve par les Gouvernements francais et italien le 15 septembre 1947
Article 8

1. Le Gouvernement italien coopérera avec le Gouvernement francais a I'établissement éventuel d’ une
liaison par voie ferrée entre Briancon et Modane par Bardonnéche.

2. Le Gouvernement italien autorisera en franchise, sans visite de douane, sans vérification de
passeports, qu'aucune autre formalité, le trafic par chemin de fer des voyageurs et des marchandises
empruntant, en territoire italien, le raccordement ainsi etabli, pour se rendre dans un sens ou dans ['autre
d'un point situé en France ; il prendra toute mesure nécessaire pour assurer le passage, dans les mémes
conditions de franchise et sans retard injustifié, des trains francais utilisant ledit raccordement.

3. Les arrangements nécessaires seront conclus en temps utile entre les deux Gouvernements.

Sommet franco-italien de Périgueux - 27 novembre 2001

Les autorités gouvernementales, francaises et italiennes, demandent que la Commission
intergouvernementale (CIG) pour I'amélioration des liaisons franco-italiennes dans les Alpes du 5Sud fasse
"des propositions concrétes de désenclavement des Alpes du sud, tout particuligrement en éudiant un
projet de traversée ferroviaire du Montgenevre”.

L TUNNEL DU MONTGENEVRE H

Hautes Alpes

L oo ] iy nd

FROTOCOLE D'ACCORD

TURIM - 3 DECEMBRE 2002
{extraits)

{...) Considérant une convergence de vue totale sur les préconisations résultant des études dressées en
ce sens pour le compte de [a Province de Turn et de SETUMONT en 2001-2002, avec 'appui de I'Union
Européenne a travers un financement INTERREG, consistant en la réalisation d'un tunnel ferroviaire
{...) reliant la voie ferrée coté francais a Villar St Pancrace (...) au réseau ferré italien a I'ouest

d'Oulx, (...}

(...} Considérant que cette solution rend possible, sous forme d'aménagements progressifs -

- avec la créafion du seul tunnel, le désenclavement TGV de la zone touristigue du Briangonnais et de
Claviéres-Cesanna, depuis Milan, Turin, Pars, Lyon, et la mise en place dune liaison TER Marseille-
Turin;

- avec 'aménagement et I'électrification de la voie ferrée entre Briancon et Gap, le désenclavement TGY
de l'ensemble des Hautes Alpes;

- avec la création d'une plate-forme de ferroutage a lintersection de la voie ferrée et de I'a51 dans le
secteur de la Batie Neuve, le transit poids lourds par voie de ferroutage vers Orbassano et la Pianura
Padana;

- avec l'aménagement et I'électrification de la voie ferrée vers la Méditerranée, le fransport de convois de
fret depuis Marseille et 'Espagne vers Turin et les Pays de I'Est (...).

Paour la Provincia di Turina, Pour le Conseill Général des Hautes Alpes
La Présidente Le Président
Mercédés BRESSO Alain BAYROU




LIAISON FERROVIAIRE VAL DE DURANCE - ITALIE
PAR LE TUNNEL SOUS LE MONTGENEVRE
RAPPORT PARLEMENT EUROPEEN ET DTA 13

PARLEMENT EUROPEEN
25 fevrier 2004
RAPPORT
Commission de la politique régionale, des transports et du tourisme
Rapporteur: Philip Charles Bradbourn Amendement 19 (Extraits)

Extension du projet n° 6 sur I'axe ferroviawre Lyon—  — ave ferroviaire Marseille-Turin avec le tunnel du
Trieste/ Koper—Ljubljana—Budapest frontiére Montgenévre comme trongon transfrontalier (2015)
ukramnienne

Justification

Il est de l'intérét européen que le projet permette de réaliser les raccordements manguants (...)

Les Alpes représentent un obstacle naturel majeur pour le deéveloppement de plusienrs régions, dont
Provence-Alpes-Cote d'Azur.

Une liaison ferroviaire Marseille - Turin (via le Val de Durance et la percée du tunnel du Montgenévre)
permettrait, pour un coiit raisonnable, de créer un trongon transfrontalier a méme de completer l'axe
Lyon-Turin et d'assurer un reel desenclavement des regions frontalieres et de la vallée du Rhone.

Enfin, la construction du tunnel du Montgenévre permet de developper une nouvelle plateforme
intermodale de transports a partir de Marseille.

DIRECTIVE TERRITORIALE D'AMENAGEMENT DES BOUCHES-DU-RHONE
Approuvée par décret n® 2007-779 du 10 mai 2007- Joumal officel du 11 mai 2007

CHAPITRE 2 - OBJECTIFS
OBJECTIF 1 - RAYONNEMENT ET METROPOLISATION

1.1 - MIEUX I_NSER.ER L'AIRE METROPOLITAINE ET L'OUEST DU DEPARTEMENT DANS LES GRANDS AXES
EUROPEENS ET MEDITERRANEENS

Revendiquer le role de "pdle Sud-européen de valorisation des échanges” impose I'amélioration et le développement
de la grande accessibilité indispensable pour la mise en ceuvre :

- d'une stratégie d'intégration de I'aire métropolitaine dans les couloirs de développement européens, nord-sud et est-
mstpwrmhmﬂmﬂmrhsdmmsdmhang&s(m marchandises, savoirs...) ;

- d'une stratégie de "Ville Porte” mlmmEmmehm:tpmm:uhm

1.1.1 - LA CONTINUITE DES GRANDS AXES La continuité Est-Ouest - La liaison Val de Durance - ltalie
1.1.2 - LE MAILLAGE DES GRANDES METROPOLES DU GRAND SUD FRANGAIS
CHAFITRE 3 - ORIENTATIONS
1.1 - LA GRANDE ACCESSIBILITE

» Orientations (avec lecquelias les documents d'urbanizme locaux devront étre compatibles)

- Pour le développement de nouveaux axes d'échanges. Les réflaxions engagées sur I'axe Durance, y compris le projet de
la percée ferroviaire sous le Montgenévre, visent 5 proposer la structuration d’un nouvel axe en direction de I'italie du Mord
(Région de Milan - Tﬂ]uwﬂhfmﬂhﬁwmﬂmﬁmﬁ%uﬂm{ J

- Pour les voyageurs. (...) Le projet (LGV PACA) devra garantir, aMghmhmehmhmmd!m
la région PACA et permettre un vrai maillage des principales métropoles de I'arc méditerranéen, notamment entre Marseille,
Toulon et Nice.

- Pour le systéme aéroportuaire. Ameéliorer les accés terrestres i I'aéroport de Marseille - Provence, notamment par la
mise en place de systémes de transport collectif depuis les poles principaux de I'Aire Métropolitaine Marseillaise, Marseille,
Aix et Etang de Berre, et intégrant les conditions d'accés au TGV. (...)
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Comité de massif des Alpes
16 juin 2006

Schéma interrégional d’aménagement et de développement

du massif des Alpes
(extraits)

1 — Mettre en ceuvre une politique de transports durables dans le massif

(...) Le tunnel sous le Montgenévre, en complément de I'aménagement des lignes
ferroviaires de desserte, constituera une infrastructure complémentaire majeure pour les
voyageurs pour le département des Hautes-Alpes dont I'économie touristique est
fragilisée par la faiblesse de I'offre ferroviaire due a I'éloignement de ce département
du réseau TGV.

La réalisation de ces infrastructures est indispensable au maintien de la qualité
environnementale du massif. Pour la région PACA, I'ensemble de ces liaisons ferroviaires
permettra d'assurer un debouche de qualité au trafic géneré par le Port Autonome de
Marseille. {...)

Recommandations du comité de massif

Document annexe au schéma interrégional de massif
(extraits)

1 - Trois priorités pour le massif des Alpes
1.1 - Promouvoir un développement durable du massif
A - Désenclaver le massif par les infrastructures de transport et les T.I.C.

(...) En matiere ferroviaire

Le comite de massif estime prioritaire I'amelioration des transports ferroviaires dont
chacun s’accorde a reconnaitre les avantages par rapport au transport routier dans une
optique de développement durable et dans un contexte de hausse du colt de I'énergie.

(...) Il souligne également la nécessité de réaliser le tunnel ferroviaire sous le
Montgenévre. Le comité de massif demande que, conformément a la décision du
sommet franco-italien de Périgueux de novembre 2001, le tunnel ferroviaire sous le
Montgeneévre soit inclus dans le corridor 5 du réseau de transport européen.

(...) Cet investissement implique également la modernisation de la liaison ferroviaire
Aix — Veynes - Briancon.
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SCHEMA INTERREGIONAL DU MASSIF DES ALPES
COMITE DE MASSIF - AVRIL 2013

Version approuveée par les Régions
(extraits)

Chapitre III. Organiser et structurer le tervitoire
A. Metire en ceuvre une politique de transports durables dans le massif

Le transit a travers les Alpes

(...] La liaison Hautes-Alpes-Val de Suse, au moyen du tunnel ferroviaire du Montgenévre, en
complément de I"'aménagement des lignes ferroviaires de desserte, constitue une opportunité
dans la diversification des possibilités de franchissement au sud du massif.

L'ensemble de ces infrastructures ferroviaires est indispensable au maintien de la gualite
environnementale du massif alpin.

L ‘accessibiliteé et les grandes linisons internes gu massif

(..] La liaison Lyon /Turin ainsi que (..} la liaison Hautes-aAlpes/val de Suse au-deld de leur
capacité a absorber les flux de transit routier, joueront un rdle de premier plan a cet égard. Ils
permettront en effet de faciliter la grande accessibilité des voyageurs au massif et de dynamiser
les échanges entre les métropoles et plus largement les bassins de vie gui le composent,

Ainsi (...} la liaison Hautes-Alpes / Val de Suse, au-dela de sa fonction de sécurisation et de
complémentarité vers Marseille, viendra pour sa part soutenir I"économie touristique du sud du
massif, fragilisée par la faiblesse de I'offre ferroviaire due a I'éloignement du réseau TGV et
I'absence de relations transfrontaliéres de qualité. Au demeurant, cette ligison, dont I'étude en
vue du débat public a débuté, a &té citée au titre des relations transfrontaliéres dans la version
d'octobre 2011 du SNIT. Le comité de massif souhaite qu'elle fasse I'objet d'une meilleure
lisibilité dans la cartographie du SMNIT.

L'amélioration substantielle de l'offre ferroviaire : les objectifs {...)

o Le renforcement, la modernisation de linfrastructure sur les principaux axes
(&électrification, doublement de wvoies, shunts.) autorisant la mise en ceuvre d'un service
ferroviaire performant et concurrentiel avec la route.

- La ligne transversale d'est en ouwest de Valence a Gap merite egalement d'étre
renforcee et moderniseée. Elle favorise actuellement le désenclavement des Hautes-Alpes en
facilitant 'accés aux lignes grandes vitesses de la vallée du Rhine ou Grenoble, ainsi que la
desserte de nuit des Hautes-Alpes depuis Paris dans le cadre des Trains d'Equilibre du Territoire.

- La modernisation de la ligne des Alpes, qui constitue la base de la desserte ferroviaire
des Alpes du Sud, ainsi que les études nécessaires au débat public quant a la liaison Hautes-
Alpes/Val de Suse font I'objet d'efforts importants dans le programme financier CPER 2007-2013
de Provence Alpe Cote d"Azur.

o La remise a niveau, la réegénération de 'ensemble du réseau alpin.

A défaut de travaux conséquents de rénovation, le réseau est menacé de dégradation rapide,
voire d'obsolescence, entrainant un report massif du trafic sur la route.

A une échelle géographique plus larnge, un rapport du CGEDD de janvier 2012 sur la desserte
ferroviaire des villes alpines souligne la nécessité de remettre 4 niveau l'infrastructure des lignes
de ["étoile de Veynes (dont font partie la ligne Valence-Gap et la ligne des Alpes], ainsi que
d'assurer la modernisation des systémes d’exploitation.



Région
Provence-Alpes-Cote d'Azur

Conseil économique et social régional

extraits

AVIS du 13 OCTOBRE 2003

LA NECESSITE D'UN TUNNEL FERROVIAIRE SOUS LE MONTGENEVRE : ENJEU MAJEUR POUR
PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR DANS LES PROCHAINES ANNEES
Constats :

* Le transport de fret entre 'Espagne, la France et [ltalie s'est considérablement accru ces
derniéres années. Toutes les études montrent que ce trafic, principalement routier de poids
lourds, va encore s'accentuer avec l'ouverture vers les pays de 'Est de 'Europe. Le déplacement
des personnes s'est egalement développé, de fagon majoritaire par la route.

* Une réglementation encadre de plus en plus le transport par route des marchandises. Les
camions y provoquent une pollution sonore, atmosphérigue, visuelle... ils détériorent les routes,
ils sont dangereux et nuisent a la qualité de vie des habitants.

* Une ligne ferroviaire littorale qui est en limite de capacité avec un trafic voyageur important.(...)

La nécessité s'impose donc de realiser un tunnel ferroviaire sous le Montgenévre pour

= Relier Marseille 2 Turin, les deux grandes métropoles de I'Europe du Sud, ce qui permettrait de
développer beaucoup plus largement les échanges économigues ; Et mettre en relation le
développement économique et touristique de la région Provence-Alpes-Cote-d'Azur avec le
développement du Piémont. Le fort potentiel conjugué du Piémont et de la région PACA sera
producteur de richesse et donc forcément d'emplois.

» Activer les courants d'échange et faciliter la circulation des Hommes et des marchandises sur
laxe Barcelone —Marseille - Turin - Milan, notamment a 'heure de l'élargissement de I'Europe
vers I'Est. (...)

Un enjeu majeur

La valorisation de litinéraire ferré reliant le delta du Rhone a Turin via le Val de Durance et le
Montgenévre est un enjeu majeur. Enjeu a la fois pour Provence Alpes Cote d'Azur, ou il aura un impact
fort pour I'ensemble de I'économie régionale mais aussi pour toutes les régions avoisinantes, que ce soit
en France ou en ltalie.

Le renforcement des échanges entre les grands centres industriels de ['italie du Nord et le grand port de
la Méditerranée, Marseille-Fos, passe obligatoirement par la seule voie naturelle, le Val de Durance.
Marseille-Fos posséde les infrastructures nécessaires et a largement la capacité d'absorber des activités
supplémentaires grace a ses nouveaux aménagements. (__.)

Une alternative au tout routier

La situation du trafic des marchandises par route et I'accélération des échanges européens vont imposer
la création d’un tunnel sous le Montgenévre. Le ferroutage constitue bien une altemative au tout routier.
La percée ferroviaire sous le Montgenévre favorisera le développement du transport combiné en
améliorant la desserie ferroviaire du port de Marseille-Fos. (...)

Par cet avis, le CESR attire I'attention sur I'absolue conviction de I'ensemble du monde socio-
economique et politique de la Region pour :

* faire converger les efforts afin que ce projet de tunnel sous le Montgenévre, indispensable
pour I'équilibre de notre région avec son ouverture sur la Méditerranée, se réalise au plus
vite ;

= assumer le leadership de la Région PACA dans ce projet qui est a I'echelle économique de

la région et incontournable pour son avenir ; _
* Face a la saturation des couloirs languedocien, rhodanien et azuréen, il appartient

maintenant aux élus régionaux de faire entendre leur voix. Car seule une volonté politique
forte et déterminée permettra d’ouvrir la Région Provence-Alpes-Cote-d'Azur, actuellement
court circuitée des grands échanges europeens.
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AMELIORATION DES DEPLACEMENTS DANS LES ALPES DU SUD
ETUDE MULTIMODALE D'ORIENTATION

Axe ferroviaire Val de Durance et tunnel sous Montgenévre
Rapport phase 3 — septembre 2003
(extraits)

1.1.1.2.2 Projets testés en situation de Projet, pour I’horizon 2020 (scénarios)

1.1.1.2.2.1 Projet Val de Durance - Grenoble - Italie du Nord

PROJET 2020 Description %t‘:al:ttiz Horizon S?'?“?'rg:‘e‘ew
: et colt | pour Alpes du
potentiels S
e Amelioration de la capacite
y ﬂ.g:"“;sdge[:,‘glﬂ;“_" (signalisation et voie) entre
Gap — Briangon Aix et Grenoble (projet a
¢ vocation TER et fret) 2020
Marseille - Grenoble et . T
Briangon - Turin Italie Vaniante du projet ci-dessus, | 4a7
du Nord via tunnel y ajoutant la desserte vers MT TRES FORTE
ferroviaire sous '?emﬁf Ber;a_n on m?'-"
Montgenévre " Uy 1600 M€
Complement au projet ci-
Cavaillon - Pertuis - dessus pour desservir le
Meyrargues Languedoc, 'Espagne et le
littoral marseillais

En 2020, il semble logique de considérer ces trois projets comme n'en faisant qu'un (si la
premiére étape « Voyageurs TER » en 2013 a été realisée). Il s'agit alors d'un projet trés
majoritairement fret, méme si les aménagements qui y sont proposés pourront également servir
au developpement des TER au-dela de la 1ére étape.

Ce projet prévoit :

- la mise en traction électrique de I'ensemble des lignes : 150 ME environ,
- la mise au gabarit B de I'ensemble des lignes : 20 a 25 M€, ponts-routes inclus ;
- la mise a 22,5 tonnes/essieu de la ligne (et ponts-rails) et renouvellement au moins partiel des
voies - 100 M€ ;
- la réouverture au fret de Cavaillon — Meyrargues et son électrification (25 a 30 M€ )
- le tracé sous Montgenévre (tunnel de base de Villar St Pancrace a Oulx) : 1300 M€
Au total, le projet représente un investissement de 1 600 ME.

La ligne est a voie unique, avec commande centralisée et BAPR homogene et performant. On
peut estimer la capacité pratique sur 24 heures a 80 / 90 sillons environ. Avec 25 a 40
sillons TER a I'horizon 2020, cela permet une circulation de 40 a 60 sillons fret, soit entre 4
et 7 Millions de tonnes nettes annuelles sur I'axe.

=
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Inauguration du Pdle transport de Marseille Saint-Charles
Gare St Charles, Marseille, lundi 10 decembre 2007

Autorités présentes :
- Jacques BARROT, Commissaire européen aux Transports
- Anne-Marie IDRAC, Présidente de la SNCF
- Hubert du MESNIL, President de RFF
- Michel VAUZELLE, Président du Conseil regional Provence Alpes Cote d'Azur
- Jean-Noé&l GUERINI, Président du Conseil général Bouches du Rhine
- Jean-Claude GAUDIN, Président de la CU Marseille Provence Métropole, Maire de Marseille
- Renaud MUSELIER, Président dEuromediterranée

Discours de M. Michel VAUZELLE
Députe, Président de la Région Provence Alpes Cote d'Azur
{extraits du discours concermnant le projet de tunnel sous le Montgenévre et la future LGV PACA)

Au-dela de Faspect architectural innovant de cette belle colonnade de pierre, je veux surtout
mettre en avant le principe de l'intermodalité qui caractérise ce Pole St Charles.

Le passage de l'un & l'autre des différents modes de transport collectif, grice au
regroupement en un méme lieu des gares routieres, ferroviaires et du métro, doit faciliter les
choses pour les usagers du fransport ferroviaire, des autocars et du métro, et rendre ainsi,
esperons-le, tous ces transports encore plus faciles d'usage et plus atiractifs.

(.-}

De cette gare, de ce pole, nous devrons pouvoir aller un jour de Marseille & Turin, par
une liaison ferroviaire directe. C'est tout I'enjeu du projet de tunnel sous le Montgenévre,
qui regarde autant les vallées alpines que Marseille, qui a besoin de cette connexion avec
les grands axes de transport du nord et de I'est de I'Europe.

Je souhaite que ce projet, pour lequel des crédits d'étude ont été finalement inscrits de
haute lutte dans le Contrat de projets, soit enfin pris en considération par I'Union
européenne.

De méme, je dois souligner 'attachement que porte la Région a la réalisation rapide de la
ligne a grande vitesse jusqu'a la frontiére italienne. Il s'agit |a d'un projet d'une impérieuse
nécessité pour ouvrir Marseille en direction de Nice et de I'ltalie, et pour relier I'est de la
région au réseau a grande vitesse francgais, et nous devons tous nous donner les moyens de
faire aboutir ce dossier. Ce sera en outre la premiére étape vers une liaison ferroviaire a
grande vitesse que j'appelle de mes voeux, de Barcelone a Génes, qui placera Marseille au
coeur de cet arc mediterranéen.

Le pole St Charles doit étre demain le symbole de cette ouverture de Marseille vers
toutes les Europes, du nord et de I'est comme du sud ; ce doit &tre le frait d’'union entre la
mer et la terre, entre la Mediterranée et notre continent européen.

La Region est investie dans des projets européens qui pariicipent de cefte ambition, de cette
vision. Projet Arcomed, avec des partenaires italiens, espagnols et frangais et qui a pour objet
justement de valoriser linscription des projets de ligne nouvelle sur Farc méditerranéen entre
Génes et Barcelone dans le réseau transeuropéen de transports ; Projets LI BRI CA et Calipso,
gue nous developpons avec les Reégions Ligure et Piemont et qui porient tous deux sur
Famélioration des relations ferroviaires transfrontaliéres.

()
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Inauguration du chantier de transports combinés de Grans-Miramas

20 décembre 2007
Discours de M. Michel VAUZELLE
Depute, President de la Region Provence Alpes Cote d'Azur
(extraits concernant le projet de tunnel ferroviaire sous le Monfgenévre)
i)

Limplantation de ce chantier, connecté aux industries du pourtour de 'Etang de Bemre, renforce
Foffre régionale de transport attematif. Avec le site de Grans-Miramas, avec les chantiers de Fos et
ceux de Mourepiane dont les capacités doivent étre étendues, la région disposera ainsi d'un
ensemble dequipements de nature 3 promouveir le développement du transport ferroviaire de fret.
C'est indispensable.

J'ai évogqué lintérét environnemental d'une telle stratégie. |l est couplé 3 un intérét économique.

D'aucuns considérent gue cette région n'est pas enclavée : elle dispose en effiet d'un réseau
autoroutier dense. Mais le désenclavement d'un temritoire ne procéde pas uniguement de la
présence physigue dinfrastructures. Encore faut-il que celles-ci soient 8 méme d'assurer la fluidite
des frafics. Or le probléme se pose avec acuité de la saturation des axes autoroutiers de la vallée
du Rhone et du fittoral azuréen jusgu'a Vintimille. La guestion du franchissement des Alpes nest
toujours pas réglée pour Provence-Alpes-Cote d'Azur et il a fallu que je menace de ne pas signer le
contrat de projets 2007/2013 pour gu'enfin vy figure la percée ferroviaire du Montgenévre.

L’ltalie est le premier client et le premier founisseur de Provence-Alpes-Cote d° Azur.

Lévolution des flux de marchandises a travers les Alpes et les Pyrénées depuis 1995
conduit aujourd'hui au constat d'une profonde redistribution des trafics de transit aux
passages alpins. Les flux de transit au profit de I"axe logistique du littoral méditerranéen ont
augmenté de 46% en 5 ans. Plus d’un poids lourd sur 2, passant 4 Vintimille, transite entre
I'Espagne et ltalie. Sur 'axe Turin/Lyon, en revanche, la regression des flux se poursuit.

Dans ce nouveau contexte, le désenclavement de la région Provence-Alpes-Cote d'Azur
vers I'ltalie et I'Europe centrale est devenu un impéeratif stratégique pour le Sud-est francais.
L'orientation Sud-ouest/Nord-est du Val de Durance apporte un avantage déterminant, car
elle permet a cet axe, avec le tunnel sous le Montgenévre, d'atteindre directement la zone de
croisement des flux sud-européens centrés sur Turin et Milan.

Cette percée conditionne des évolutions importantes de notre développement régional :

- celle du Val de Durance dope par I'implantation d'ITER ;
- celle du port autonome de Marseille-Fos.

Le PAM est le poumon économigque de notre région, avec ses 40 000 emplois et les quelques 6
milliards d'euros de chiffres d’affaires qu'il génére. Il jouit d'une position centrale sur la rive Nord de
la Mediterranée qui en fait la courroie naturelle de transmission entre Méditerranée, Europe du
Nord et centrale. Par ailleurs, la prédominance de I'Asie dans le transport martime mondial
constitue une évolution favorable au developpement des ports méditerranéens qui peuvent
conguenr de nouveau trafics, transitant par le canal de Suez, au détriment des ports du Nord.

C'est une opportunité considérable pour le PAM et Poccasion de reconguérr les pars de
marché perdues.

Les projets de développement des ferminaux 3 contensurs, Fos 2XL, 3XL, 4 XL, des
plateformes logistiques, du transport combiné vont en ce sens. Mais il ne suffit pas : c’est toute la
chaine logistigue quil faut fraiter. Aujourd’hui la bataille maritime se joue a teme. La
compéetitivite des ports ne dépend pas seulement de leurs qualités nautiques, de leurs installations,
de l'efficacité de leur exploitation, mais aussi de l'eétendue de leur amiére pays, du codt et de la
fiahilité de leurs dessertes temestres. A cet égard, la moifié de cefte desserte est assurée dans les
ports du Bénélux par voie fluviale ou ferroviaire. Pour le PAM, la route représente 87 5% du
tonnage !

J'attache donc une grande importance a la question des relations avec I'lalie via le
Montgenévre et a celle du transport ferroviaire du fret.

e



VAL DE DURANCE - VAUCLUSE - CONNEXIONS DE CHEVAL BLANC
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DE L'ACCES NORD PAR LE
TUNNEL DU MONTGENEVRE




LIAISON FERROVIAIRE VAL DE DURANCE — ITALIE PAR LE TUNNEL SOUS LE MONTGENEVRE
HINTERLAND DU GPM MARSEILLE-FOS

Fond de carte
Rapport PIPAME
"La logistique en France"
Septembre 2009
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Leey Objectif du tunnel du Montgenévre pour I'hinterland du GPMM: ‘h
accéder directement a la plaine du P6 et aux tunnels suisses, C
en ciblant |'extrémité des hinterlands des ports concurrents L/J
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EAERTE FERROVLAIRE DU PORT DE MARSELNLLE-FOS

RECAFITULATIF DS FROPOSITIONS ET SUMGGESTIONS
T COMSEIL D DEY ELOPFFEMENT
I GRANDY PO MARITIME DE MARSENLLE

Proposition n°15 : le Conseil de Développement demande aux responsables politiques,
économiques, sociaux ef aux ONG, tant au niveau national que local, d*agir pour obtenir
Pinscription de la percée alpine du Monigenévre au Résean TransEuropéen de

Transport (RTE-T).

Proposition n°16 : le Conseil de Développement suggére qu'une étude préliminaire soit
rapidement entreprise par la Région PACA sur la totalité de I'itinéraire entre Marscille

et Turin via le Montgenévre,

Marc REVERCHON

Président du Conseil de Développement du GPMM




Novembre 2010 - Assemblée nationale - Schema national des infrastructures de transport

Liaison de la Région Provence Alpes Cote d'Azur avec I'ltalie
via la percée ferroviaire du Montgenévre

Analyse de Mme la Deputee Maryse Joissains-Masini,
Maire d'Aix-en-Provence, Présidente de la Communauté d'Agglomérations du Pays d'Aix

N TS
ASSEMBLEE
' - NATIONALE
-t

13%me |&gislature

Question N° : de Mme Joissaing-Maszini Maryse [ Union pour un Mouvement Populaire - Question
92658 Bouches-du-Rhane ) gcrite

Ministére interrogé > Transports Ministére attributaire > Transports

Rubrique > fransports fermoviaines Téte d'analyse > politigue das Analyse > infrastructures
fransports feroviaires Provenca-Alpes-Cote d'&zur

Cuestion publiee au JO le - 0271172010 page - 11918
Réponse publiée au JO lo - 241272010 page - 13824
Date de changement d'atiribution - 141172010

Texte de la question

Mmea Maryse Joissains-Masini attire Pattention de M. le secrétaire d'Etat chargé des transports sur la percée ferroviaire
du Montgenevre. Elle souhaite souligner les insuffisances relevees dans lavant-projel du schema national des
infrastructures de transport au regard des besoins prioritaires de la régon Provenca-Alpes-Cote d'AZur. En mafigre de
fret ferroviaire, le schéma prévoil simplement la mise au gabart GBE1 et gabarnt bas dAvignon & Marseille d'ci 2020
aveac, pour objectif, le prolongement de 'autoroute farroviaire Perpignan jusqu'a Marseille. L'aménagement pour 'accuail
de frains longs sur Faxe Marsellle est prévu dici 2020, Ces dispositicns sont en total décalage avec les besoins
priofitaires de la région PACA. Pourquoi la iaison vers [lalie et IEurope de 'est wa la ligne du val de Durance et |a
percéda ferroviaire du Montgenéyre n'esi-elle pas inscrite dans le SNIT ? Catte absence ne comespond pas avec les
engagements pris par FEtat au CPER 2007-2013. Cette carence dans le SNIT est d'autant plus inacceptable que la DTA
13 (directive terriloriale d'aménagament des Bouches-du-Rhdne) a été approuvee par décret en Conseil d'Etat n®
2007-779 du 10 mai 2007 {paru au Journal officiel du 11 mai 2007). Son dlaboration a duré neuf ans de 1998 & 2007
Ce document constitue une excellente vision des enjeux du temitoire provencal au debut du 21e siacle. Les enjeus onf
@le reqgroupes en trois objectiis detaillés en plusieurs urgences. La grande accessibilite, considéres commea le plus
grave handicap de notre temitoire, a été clazsée urgence 1 de l'objectif 1. La réalisation de Faxe farroviaire du val de
Durance via le tunnel sous le Montganévre a &t positionnde comme la prionté 1 de l'urgence 1 de lMobjectif 1. Clast la
paragraphe 1-1-1 des objectifs a realiser. L'écriture du decret ne pouvant &tre plus claire, elle lui demande pourquod e
Consail d'Etat ne simpose--l pas 4 tous les décideurs




Schéma National des Infrastructures de Transport
Commission Mobilite 21
« Pour un schéma national de mobilité durable »

Reéalisation de la liaison ferroviaire France-ltalie par le Montgenévre
facilitee par les groupements europeens de cooperation territoriale (GECT)

Rapport de la Commission Mobilité - 27 juin 2013
Extrait de la page 14

...}

4.4, Une France au cceur des réseaux de transports européens

La commission estime que I'enjeu de lintégration européenne, notamment en termes de
rayonnement économique, est un élément important de 'évaluation des projets.

Elle observe qu'un certain nombre des projets du SNIT s’inscrivent aujourd’hui dans le
réseau européen de transport (RTE-T) et plus genéralement dans la politique d'infrastructures
qu'élabore la Commission Européenne. En effet, ces projets visent soit a relier des grandes
métropoles entre elles (Bordeaux-Toulouse, Marseille-Nice par exemple), soit 3 permettre une
meilleure intégration du réseau structurant francais dans le réseau structurant européen. Il en va
ainsi du projet femroviaire Lyon-Turin ou de la ligne @ grande vitesse Bordeaux-Hendaye pour
mieux relier I'ltalie et FTEspagne au reste de I'Europe, de la LGV Rhin-Rhdne qui vise a renforcer
les échanges entre le Nord et le Sud de 'Europe, ou encore du canal Seine Nord Europe qui vise
a intégrer le grand bassin parisien au réseau fluvial a grand gabarit et aux ports de la Rangé (3).

Pour autant, la commission considére que la dimension européenne et
singulierement l'inscription au RTE-T, malgreé toute son importance, ne peut étre le seul
critere déterminant dans I'établissement des priorités. D'autres aspects sont a prendre en
compte tels que la lutte contre la fracture territoriale, I'amélioration du transport du
quotidien, la contribution a la transition énergétique et écologique ou encore les
performances économiques et sociétales.

Au-dela, la commission s'etonne que des projets d'effet trés similaire en termes
d'intégration européenne pourraient ne pas béneficier du méme soutien financier de la part de
I'Europe selon qu'is franchissent ou non une frontiére (4). Elle juge en la matiére gu'une
approche en lien avec l'utilité du projet pour la construction du réseau européen, plus qu'avec son
caractére transfrontalier, serait souhaitable.

Enfin, la commission estime que l'interoperabilite au niveau europeen des reseaux
ferroviaires doit étre poursuivie avec constance, en particulier pour permettre une gestion
continue des deplacements de marchandises et de personnes par-dela les frontiéres. Elle
souligne l'intérét des projets transfrontaliers de proximité figurant au SNIT (5), dont la
réalisation se trouve aujourd’hui facilitée par la possibilite offerte aux régions de creer des
groupements européens de coopération territoriale (loi n® 2013-431 du 28 mai 2013).
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Renvoi en bas de la page 14
L...)

(5) Les projets mentionnés dans le SNIT sont notamment Ia liaison ferroviaire
Mulhouse-Chalampe-Fribourg-en-Brisgau entre 'Alsace et le Bade-Wurtemberg en Allemagne, la
liaison ferroviaire Givet-Dinant entre les Ardennes et la Wallonie en Belgique, 1a liaison femroviaire
entre Annemasse et Genéve en Suisse (Projet CEVA), la réouverture de la liaison entre Pau et
Canfranc entre les Pyréenées-Atlantiques et 'Espagne, I'ameélioration des liaisons ferroviaires
entre les Hautes Alpes et le Val de Suse en Italie via le Montgenévre, ou encore le
confortement des liaisons routieres entre la Guyane et le Bresil via le pont sur 'Oyapock et Ia
RN2.
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Désenclavement des Alpes du Sud - Aout 2015

1

Analyse de M. le Député Eric Ciott
Président du Conseil Départemental des Alpes Maritimes
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Novembre 2017 - Tunnel ferroviaire sous le Montgenévre

Analyse de M. Louis NEGRE, 1er Vice-Président de la Métropole Nice-Cote
d'Azur,

Sénateur 2008-2017 des Alpes Maritimes, Membre du Comité d'orientation

des infrastructures

EEPUBLIGUE FRANCAISE

@ Cagnessur-Mer, le 22 novembre 2017

VILLE DE
CAGNES-SUR-MER Madame Valérie ROSS]
Alpes Maritimes Presidente

, . SETUMONT
Cahinet du Maire 16 C
1% Vice-Président de la Lh LI'lJ.E.‘ Arnot
Meétropole Mice-Cite d' Azur S H6006
05001 - Gap

Cabn® 511 - AL/LT

Madame la Présidenre,

Trea eeneible 4 votre message de félicitations pour sa désignation de membre du comiré
d'orientation des infrastriciires, Monsienr Louls NEGRE, Maire de Casnes-sur-ber, 17 Viee-
Président de la Mémopole Mice Cote d’Azur, me charge de vous adreesser ses sincéres
remerciements.

Clesr aver attention que Lonizs WEGRE a priz connaizzance des dléments que vous lud avez
rransmis visant 4 la réalisadon du tunnel ferroviaire sous le Mont Genéwvre.

e projer internarional entre la Prance et ['lralie répond 4 des enjeux majeurs dattractiviee
de notre territoire,

De plus, la réalisation de cet objectif ne peut étre que bénéfique pour la Région Provence
Alpes Céte d'Azur et indispensable au développement feonomigue de norre département.

Je vous prie de croire, Madame la Présidente, 4 assursnee de ma considération

diztinguée.
}A\,J ‘“—E’ﬂ‘" -
__.'-"'-'- aull ._______— e
Al

Alnin LLICAS
[irecteur de Cabinet

Mongiewr be Mobie de Coagn as-5ur-haer
Hértal die villke = B# 79 = DGE02 Cagries-sur-Mer Prindpal Cedes — Tél 08,93, 22,19.99 — Fax (M.93.22.19.50
Cowriel 1 | nepredcagreclr = www.cagnes-suramer.fr



WO SR Dy TR TR N TOTT ST LB

(T
=
=
o~
2
0 uljBajuopy
;
=
m sz us sEw @ e yIEng ¥ susE
L] Weuswaisedap 3ney ) B9 LR FHNLCME0BEY.T Y NILLNDS
B e a
FHNLINDE DY
4N0d NOIDIY-LVLINYd
IVHLNOD 3T HIID0DINTY
pusyieL-deg 3p
(™ FWCIRLIFE | 30 Rwsddo|asn np JnonE
ANBILAYNOMIY THIITLd ¥ ¥ NIILADS
~~zabayd
.Hv ‘Taquaka sape)d ‘samuuegad syna FINONOD3 ‘
MOIMOd-IHMIS 30 IV N0 STAE
S30 LNIHIOVHIWY. 1Y HILLNOS

NOILLYSINYIQOW PR Eden NP SRS 9P JUswnEq

NP oSy 99T 01 ¥ JUFIINYHID IOV =
uoiBay 953 weg jeguan 9
SURP UrUQW B A|RIFFYIEI S 3P UAGEADLRS
w anod S1N0FHD 530 NOLLATNISNI =

ANIOWIHLYd ’

sad|y-sejneH 3180N34D &
plils. .

TZ0Z- 9T0Z LYANYW 31 HNOd
HNZV,d 3100 S3d1V JONIAOHd TYNOIDIH T13SNOD Nd LN3J1S3Hd 31 ¥vd
JLNISIHd INDIDILYHLS LI0OYUd
5341V S3aLNvH




SEPTEMBRE 2017
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Provence-Alpes-Cite o Azur

ASSISES

REGIONALES
DES TRANSPORTS

LIVRE BLANC

GARANTIR LA DESSERTE DESTERRITOIRES
SEMI-RURAUX ET DE MONTAGNE

“La desserte des temntoires pén-urbains, ruraux ou montagneux (moins denses) a été largement
debattue lors des Assises Reégionales des Transports. Les acteurs de ces temitoires tiennent a
souligner la necessité de preserver et developper une offre de transport en commun adaptee a leurs
specificités et a leurs besoins mais également performante.”

(extraits)

"Pour les Collectivites concemeées et les associations d'usagers, la notion d'equilibre du territoire
doit étre integree a la strategie regionale. Ainsi pour les termtoires alpins, 'une des preoccupations
majeures signalée est |a préservation d'une offre de transport en commun structurante permettant un
accés et une desserte rapide depuis et vers Marseille, Grenoble et Valence notamment.

La modernisation de la ligne ferroviaire des Alpes et de I'Etoile de Veynes, pour lesquelles la
Region s'est mobilisee, compte parmi les actions prioritaires que les acteurs locaux souhaitent voir

realisées.”

"Les liaisons transfrontalieres (region ou pays) représentent également de forts enjeux
selon les acteurs locaux. Pour exemple, ces derniers ont tenu a echanger a plusieurs reprises sur
les liaisons des Hautes-Alpes avec I'ltalie ou avec la région Auvergne Rhdne Alpes pour
wpréserver le dynamisme, I'activité et I'accessibilité du territoire » "

"La gare d'Oulx, située dans le Piemont sur 'axe Paris-Milan, est citée comme une porte
d'entrée pour le territoire.”

Axe prioritaire

© Garantir des services ferroviaires pour les territoires alpins, notam-
ment en liaison vers Aix-Marseille ou Nice, mais egalement vers la
region Auvergne-Rhone-Alpes ou l'ltalie.

© Améliorer ou renforcer les connexions du territoire alpin vers la gare
d'Oulx.

© Améliorer les liaisons interrégionales et internationales (régions
Auvergne-Rhone-Alpes, Occitanie, Italie...).
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s A< Délibération en pléniére du 24 mai 2018, Mai 2018

s MARSEILLE suite a la saisine du President al

: de la Métropole Aix-Marseille-Provence PROPOSITIONS

: PROVENCE ) POUR LE PROET
o WA AN F'/iS DU CONSEIL DE DEVELOPPEMENT METROPOLITAIN

VTP IR D' 1M ARSEILLE-PROVENCE (extraits)

DE DEVELOPPEMENT

| Accessibilité :
grands projets
dans |'arc latin

Vers I'Italie du Nord
-Le Lyon-Turin

-La LGV Paca

-Le tunnel de

Montgenévre

Vers |'Espagne

LGV Muodid
B

Baroaior

et le Sud Ouest

-La LGV vers Barcelone

-Projet LGV entre Bordeaux
et Toulouse

Les enjeux de la grande accessibilité visent &:

- conforter la place de la Métropole en tant que pile
E-U'EI-ELI H:IFIEE‘I'I =11 'l'El.I:IF‘EE-E“:" =t == é‘ChEI’IgE‘E d¥eC l‘EKlé-
rieur:

- garantir aux grands axes, Nord-5ud &t Est-Ouest, leur
fonction d'échange et de communication en diver-
sifiant la répartition modale des trafics, notamment
En se connectant aux principaux corridors du réseau
transeuropéen de transport [RTE-T|;

- assurer aux piles urbains et aux activitds écono-
miques des conditions d'accessibilité et d'échange
adaptées & leur développement.

LGV actuellement en service
au &n cours de construction

mmm LGV-projets actés
s LGV-projets envisagés

mm Autres projets

P La connexion aux eurc-corridors avec la liaison fer-
roviaire Marseille-Turin

Matre Métropole, a Uinstar des autres métropales eure-
péennes, dait Btre mieux connectée Aux furo-carridors.
Les différentes expertises européennes, nationales et
regionales, convergent vers la nécessité d une meilleurs
connexion avee 'Ralie, soit en direction de Turin par le
Montgenévre, et/soit par une liaison littorale. La liaison
Marseille-Turin permettrait & Aix-Marseille-FProvence et
L'ensemble duval de Durance d’accéder ainsi, sans rup-
ture de charges et en toutes saisons, aux métropoles de
|'Europe centrale et arientale.

Le Conseil de Développernent souhaite la mise eneeuvre
rapide d'une solution sur ces questions.



31 jarvier 2016

LIAISON FERROVIAIRE VAL DE DURANCE - ITALIE PAR LA PERCEE SOUS LE MONTGENEVRE
DEFINITION DU CONCEPT DU MAILLON TRANSFRONTALIER MANGUANT
TEXTES FONDAMENTAUX

1 - LES PRINCIPALES EXPERTISES

11 - 1998 - Rapport Brossier déemontrant la specificite des flux traversant les Alpes du Sud

12 - 2002 - Le polycentrisme en Europe (G. Baudelle, B. Castagnéde) expliquant I'émergence des surocorridors

13 - 2003 - Audit commun de l'nspection Génédrale des Finances et du Conseil Général des Ponts et Chaussées
confirmant I'analyse du rapport Brossier sur les flux dans les Alpes du sud

14 - 20032 - Rapport de la DRE PACA et Systra sur I'amélioration des déplacements dans les Alpes du sud

15 - 2005 — Analyse SESP (Ministére des Transports / Service Economie Statistiques et Prospective) sur le transit
transpyrénéen et transalpin en 2004

16 — 2006 — Synthese SESP n* 163 du Ministére des Transports / Service Economie Statistigues et Prospective, qui
decrit I"evolution de la structure des flux entre les Alpes du nord &t les Alpes du sud

17 - 2013 - Rapport n® 90 de juillet 2013 établi par le Commissariat Général au Développement Durable sur le
transport routier de marchandises a travers les frontiéres frangaises en 2010

18 - Expertises annuelles des flux transalpins publiées par Alpinfo (Autorites fedérales suisses)

19 - Expertises annuelles des flux transalpins publiées par Alpifret (Commission européenne et autorités suisses)

2 — LES PRINCIPALES DECISIONS EUROPEENMNES ET NATIOMNALES

21 - 1947 - Traité de paix signé a Paris le 10 février 1947 et approuve par les Gouvernements frangais et italien le 15
septembre 1947 — Article § prévoyant ['établissement de la liaison par voie ferrée entre Briangon et Modane par
Bardonnéche.

22 - 2001 - Décision des Gouvernements francais et italien, le 27 novembre 2001 & Périgueux, demandant a la
Commission Intergouvernementale (CIG) pour les Alpes du Sud de “faire des propositions concrétes de désenclavement
des Alpes du sud, tout particuliérement en étudiant un projet de traversée ferroviaire du Montgenévre®.

23 - 2003 = Accord signé 3 Turin le 3 décembre 2003, entre la Province de Turin et le Conseil Général des Hautes
Alpes, definissant les objectifs et les modalités de réalisation du tunnel ferroviaire sous ke Montgenévre.

24 - 2004 - Europe - Rapport de la Commission des Transports du Parlement européen, présente le 25 février 2004
par Philippe Charles Bradbourn, demandant, pour "horizon 2015, la création de la “liaison ferroviaire Marseille - Turin
(via le Val de Durance et la percée du tunnel du Montgenévre)”. Cette liaison "permettrait, pour un codt raisonnable, de
créer un trongon transfrontalier & méme de compléter I'axe Lyon-Turin et d*assurer un réel désenclavement des régions
frontaliéres et de la vallée du Rhone.” "Enfin, la construction du tunnel du Montgenévre permet de développer une
nouvelle plateforme intermodale de transports 3 partir de Marseille.”

25 - 2006 - Schéma interrégional d'aménagement et de développement du massif des Alpes - Merttre en ceuvre une
politique de transports durables dans le massif (..). "Le tunnel sous le Montgenévre [...) constituera une infrastructure
complémentaire majeure pour les voyageurs pour le département des Hautes-Alpes dont I'économie touristique est
fragilisée par la faiblesse de I'offre ferroviaire due 3 I'éloignement de ce département du réseau TGV™,

"La réalisation de ces infrastructures est indispensable au maintien de la gqualité environnementale du massif.”

L'attention est appelée sur le foit que la décision récente de commencer le doublement de I'axe ferroviaire Lyon-Turin
par le segment transfrontalier va raréfier la desserte TGV de la ligne actuelle & Oulx et aggrover encore 'enclavement des
Haoutes Alpes si le tunnel sous le Montgenévre n'est pas mis en service simultanément.

26 - 2007 - Directive territoriale d'aménagement des Bouches du Rhéne (DTA 13), publiée par décret n* 2007-779 du
10 mai 2007. La liaison Val de Durance - italie par le tunnel ferroviaire du Montgenévre est classée en 1.1.1 (urgence 1
de la priorité 1 de I'objectif 1). La DTA 13 précise que "la proximité de la métropole Milan - Turin conduit 3 s'intéresser 3
Iétude d'une liaison, notamment ferroviaire, qui permette de s'affranchir du verrou représenté par ke Montgenévre. Un
tel axe développerait des échanges aisés entre la région Marseillaise et Milan — Turin, mais ouvrirait aussi un nouveau
couloir d’échanges eurcpéens. (..}

Les orientations de lo DTA 13 sont prescriptives et doivent constituer lia feuille de route des outorités concernées par
les dossiers cites.

27— 2013 - Schéma national des infrastructures de transport (SNIT) — Commission Mobilité 21

“La commission estime que l'interoperabilité au niveau suropéen des réseaun ferroviaires doit étre poursuivie avec
constance, en particulier pour permettre une gestion continue des déplacements de marchandises et de personnes par-
dela les frontiéres. Elle souligne I'intérét des projets transfrontaliers de proximité figurant au SNIT, dont la réalisation se
trouve aujourd'hui facilitée par la possibilité offerte aux régions de créer des groupements européens de coopération
territoriale (loi n® 2013-231 du 28 mai 2013)".

"Les projets mentionnés dans le SNIT sont notamment (...) 'amélioration des liaisons ferroviaires entre les Hautes
Alpes et le Val de Suse en Malie via le Montgenévre”,

28 — 20142015 — Lettres, datées du & octobre 2014 et du 10 juin 2015, du Président du CR PACA au Préfet de Région,
qui annoncent I'achévement des études sur le projet Montgenéwre et demandent la saisine de la CNDP

29— 2015 — Dossier de saisine de la CNDP realise par le cabinet Arcadis



ETUDE FNAUT PACA 2010
SCENARIOS PRIVILEGIES POUR ACHEMINEMENT TGV ET FRET
DANS LE VAL DE DURANCE
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ETUDE FNAUT PACA 2011
DESSERTES ET TRANSITS, VOYAGEURS ET FRET,

ENTRE METROPOLE AIX MARSEILLE PROVENCE

ET TURIN MILAN VALLEE DU PO
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H PERCEE FERROVIAIRE SOUS LE MONTGENEVRE
Hautes Alpes ETUDE SETEC-TPI 2003 — SCENARIOS

Comwsil Géadeal

! Lé-pr;:'iet du tunnel
‘ferroviaire du Montgené

'\setec




H | c \setec tpi | § |PROVINCIA

Hautes Alpes e | | /DI TORINO

Corseil Geénéral

Le projet du tunnel

ferroviaire du Montgenévre

ETUDE SETEC —TP1 2003 — SYNTHESE DES SCENARIOS

Etude issue du protocole d'accord entre la Province de Turin et le Conseil Général des Hautes-Alpes,
portée en 2003 par le SETUMONT avec I'appui du programme européen INTERREG.

Variante P1:

Traceé retenu : tunnel profond (23,9 km) et ferroutage (pente de 1,38 %:) entre Villar-5t-Pancrace et
I'ouest d'Oulx {longueur du traceé :25,4 km): 2,154 ME HT (65 %/tunnel et 35 %/amélioration de I'axe)- 3
descenderies

Phasage possible: 1,536 M€ [ tunnel seul + 324 ME€/aménagement jusqu'a Gap + 294 ME /
aménagement Gap-Cavaillon.

riante P2 :

Tunnel profond sur 22 km — Tracé 23,5 km Sud de Briangon jusqu’'a Beaulard — Rampe maximale : 0,74 %
- 3 descenderies dans la vallée de la Clarée.

Variante H1 -

5 tunnels sur un cumul de 26,9 km (4,6 km + 5,3 km+9,5 km+2,0 km+5,5 km)-Longueur du traceé :
32,3km — Rampe maximale : 2,58 % - 1 descenderie de 1950 m .

ares intermediaires desservies : Serre-Chevalier (Vallée de la Guisane), Les Alberts (Vallée de la Clarée)
et Cesana-Torinese (Vallée de la Dona Riparia).

Colit : tunnel : 850 M€ + amélioration ligne Briangon-Gap : 400 ME£ - Total 1 250 ME

Variante H2 - solution haute Briancon-Beaulard :

3 tunnels sur une longueur cumulée de 21,6 km (4,6 km +6,4 km+10,6 km) — Longueur du tracé : 24,7 km
depuis le sud de Briangon jusqu’a Beaulard — Rampe maximale : 2,52 % - 1 descenderie de 3500 m a 5,2 %).

2 gares intermédiaires desservies ; Serre-Chevalier (Vallée de la Guisane), Nord Val des Prés [Vallée de la
Claree)

Colt : tunnel : 850 M£ + amélioration ligne Briangon-Gap : 400 M£ - Total 1 250 ME
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LIAISON FERROVIAIRE VAL DURANCE-ITALIE PAR PERCEE SOUS MONTGENEVRE
3 SCENARIOS A PENTE MAXIMALE 1,8 % (18 %)
GARES EN SURFACE, SEMI-ENTERREES OU ENTERREES S5ELON CHOIX AUTORITES LOCALES
POSSIBILITE AUCUNE VOIE APPARENTE EN SURFACE 5| OPTION SOUHAITEE

Gare Bardonecchia

tunnel profond
24 kmi
1,4 % max

5
i
1

Tr.rnntl Gkm |
1.7 'ﬁ- = -
5 i e

-E Lemgueur du tunnel et pante maoyennea

I 1.7%
%« AT SRR TR

Gare Serve-Chevalier |7 Gare possible et altitude du site

Tunnel 6 km

: u_h R S T e
. Gare souterraine de Montgenéure
Gare souterraine J. aver option funiculaire type Val d'lsére

ﬁ’% v SEEST =

La gare actuelle de Erlanwn Ville an:t:}nneralt an épi (= gare 5t marle;- M.nr:erle]

Mign. 1901 31.Mai BanTransfrontalicr. Scénarias
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Cie d' Azur
4 . s : Dossier de saisine du débat public
Percée ferroviaire du Montgenévre (extrok page 57/106)

Etudes préfonctionnelles

UN PROJET REPONDANT AUX BESOINS DU TERRITOIRE

Les éléments des chapitres précédents permettent de faire ressortir les fondements et objectifs du projet
de percée ferroviaire du Montgenévre et les foncticnnalités répondant aux problématiques soulevées
précédemment.

DEVELOPPER L' INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE POUR DESENCLAVER LES ALPES DU SUD

*  Quvrir pour la ligne des Alpes et les lignes ferroviaires du territoire de nouveaux horizons
el en optimiser sensiblement les fonctions pour favoriser les déplacements femroviaires
entre les Alpes du Sud et I'ltalie et le reste de la France (Paris, Lyon).

* Linterconnexion des réseaux frangais et italien devrait assurer le désenclavemnent des
Hautes-Alpes et des Alpes-de-Haute-Provence, favorisant I'activité économique du massif
largement induite par le tourisme et le developpement de ses stations de sporls d hiver.

=  Pour le transport de voyageurs, offrir aux Hautes-Alpes un accés au réseau TGY
potentiellement performant.

> Une ligne nouvelle pour améliorer I'attractivité du ferroviaire.

METTRE EN RELATION DEUX METROPOLES DE RANG EURCPEEN POUR DEVELOPPER LES
ECHANGES ET LE TERRITOIRE

=  L'ltalie est le premier partenaire de la Région PACA. Il est donc essentiel de disposer
d'une liaison fiable avec I'ltalie du Nord pour fluidifier les échanges et conforter la création
d'une macrorégion européenne,

=  Conforter la diagonale régionale Marseille — Turin dans sa contribution a I'aménagement
du ternitoire.

» Une ligne nouvelle pour dynamiser les échanges France - Italie.

LE DEVELOPPEMENT DU FRET FERROVIAIRE

. Le développement de lhinterland du port de Marseille-Fos suppose une desserte de
qualité et un bon niveau de performance du pré et post acheminement en mode
ferroviaire,

. La forte croissance des échanges entre la péninsule ibérigue et I'Europe de I'Est
contribue a la saturation de 'axe routier longeant le littoral azuréen. La creéation du tunnel
sous le Montgeneévre pourrait permettre un report modal et une alternative
complémentaire aux axes déja existants

Mign 150201 Arcadiz DecsierSaizineDP

» Une ligne nouvelle pour favoriser le report modal.




LIAISON FERROVIAIRE VAL DE DURANCE - ITALIE DU NORD VIA LA PERCEE DU MONTGENEVRE
CONSEIL REGIONAL PROVENCE ALPES COTE D'AZUR — DOSSIER DE SAISINE DE LA CNDP
ARCADIS - JUIN 2015 — PROJET SCENARIO C

Région Provenc e-Alpes-Céte d'Azur
Percée ferroviaire du Montgenévre Dossier de saisine

Figure 56 : Schéma de desserte scénario C (ARCADIS)

La igne now ells
La igna nowvelle est identique au scananio B

Le mssau sxistant
Outrg NelectnfCation de 1z ligre das Alpes antre Briangon el Gap pour v faire circular du materisl ¢ [wpe
TEV, la dersiAcation des Grcul alions sur le Trongon Gap - Briangon, aciuslkemen] @ voie unique, necacs e
d'amenager de nouvelles sections a double voie sur lesguelles les TGY pourront orser des TER

L Briangon - Prelles, $oilS km .

*  3km au sud de L Argantans

* 44 km ausud JEMbrun
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PFROJET SRADDET S0URKIS A& ENOUETE PUBLIOQUE 18 MARS - 10 AVEIL 2019
Extrait renseigné sur fond de carte des objectifs du SRADDET

AVEMIR DIE MOS TERRITOIRES

- ,E

Orientation 3 : la dmension euopeenne de |a Region confortée au coeur du
bassin méditerranéan, des projets collaboratifs renforcés evec lzs temitoires
frantaliers (Encart Portes dantre)

Ohjectif 7 : Consolider les iaisons avec les termiboires limitrophes st renforcer
Farc méditervanden

Objectif & : Conforter bes projets & vocation intemationale des métropoles ef
les projets de coopération transfrontaliére

ObjectF 9: Affirmer le potentiel d'attractivitd de lespace mariime réglonal
et développer la coopération curopéenne, méditerranéenne et
internationale
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Frimidervie de Ia Nétropale
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Madamea Valésie ROSS
Prasidenta da SETLIMONT
16, Rue Carnol

C= 8006
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ing ol viohee Couvries di JBNENAD 1B
Fog il | C013ra118-12-01558

Dicmisr i) pov - Aanick BRLUN
Tarl ;O Erf BT 0D

ik hnn@ampratiopels i

Objet . Linisan feroviaire directs Marseile-Turin par le tunnel du Montgendyre

Madame la Prasidenta,

J'ai pris connaissance avec nbérél de volre courner relabf a la loison feroviaere directe
Marzaille-Turin par la tunnel du Monigendvre. Le désenclavemnant des Alpes du Sud vars Fiiake
du Mard ef les connexions indispensables avec & réseau de ramspor ewopden (RTE-T) fom
egalkemenl parlie des préaccupations de ta Metrapale Aix-Marssaille-Provence.

En effat, Fattractivitd e le développemant Sconomigue de naotre tarmbore son forsment e aux
capacités de connexion avec bes termkoines woising of I'ensemble des terntoires eurcpéens. Les
relations de la Provence avec MHalie at notamment e nond da ce pays ond, de fous femps, a8

tries dilroiles o i el indispansable de créar les inlrastruchues nacassairas a amelioration da
=% limisons.

Par allleurs, la Métropole Al-Parseille-FProvancs, qui vienl de définie un plan environnemental
commun avec e Dépanement des Bouchas-du-Rhdne, esl fartemen soucieuss de la protectian
da Tenvironnement, La liaison entre & Val de Durance et IHalie du Mord ne paut shors
s'envisager qu'en mode ferrovaing afin da limier la polution &1 garantr la qualié da vie des
lerfcirgs alping. En compkmentarisd aves la future Ligie Mouvelle Provence-Cdte d'Azur, cetie
kaison ferroviaiee ansalpine compléderait &galement |'intégration de nofre sysieme ferdé dans s
resseau de transport euopéen & garanticail la oncton avec I'Europe centrale & orlentale.

C'esl pourgual, j& salue lmperance du travail mend pas ke SETUMONT sur ce sujet et je liens 4
Vous assurer par la prasenta de mon soutien dans catte démarche que @ ne manmara pas de
porier aupras du Consal Régional Provence-Alpea-Cite d'Azur ot des services de [Elat.

Je wous prie d'agréer, Madame la Présidente, 'evpression de mes sakdations dislinguées,

rina VaE5a

RETROPLE ACCAMHEELLE. PROSEHCE {F, A A

AP A - | 301 MARSELLE CEEN 03
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Inlarmadalité
Ernvironnemeni

Comment appliquer le Grenelle de I'Environnement
aux franchissements ferroviaires transalpins ?
Débat en partenariat avec le Comité pour la Transalpine

2 décembre 2009
Extraits concernant la rentabilité économique d'un franchissement ferroviaire alpin type Lyon-Turin

Quel tableau rapide peut-on dresser des différents modes de traversées alpines 7

Claude GRESSIER, Délégué interministériel pour le Lyon-Turin (...) Aux tunnels alpins frangais du Fréjus
et du Mont-Blanc, les trafics ont connu une quasi-stagnation jusqu'en 2007-2008. (...) Le trajet entre 'Allemagne
ou le Benelux pour aller a Milan et méme a Turin étant beaucoup plus court par I'Autriche ou la Suisse, une
grande partie du trafic de transit qui passait par les tunnels transalping francais s'est reportée sur ces deux pays.
Par ailleurs, le trafic continue a augmenter sur Vintimille — environ 1,4 million - notamment poussé par le transit
franco-espagnol. (...)

Ou en sommes-nous sur ce projet en termes de colits ?

Claude GRESSIER souligne que le cout du tunnel de base se situerait actuellement aux environs de 10
milliards d'euros, les accés cité italien étant de l'ordre de S miilliards d'euros et les accés coté francais de 10,5
milliards, incluant la partie nord du contournement de Lyon qui représente 1,5 milliard: méme si ceci peut
étre phasé, le total général s'éléve 4 25 milliards d'euros_(...)

Claude GRESSIER précise que le financement du projet adoptera une forme mixte de maitrise d'ouvrage
puHmetdenmhﬁdepwtamnaLl&sm&tpramsnepremﬁpasbmdehgmhgm Les financeurs
finaux évoqués - méme si, dn‘umcmh‘atdeprtmu‘atbmmmdifmﬂam
mmmmmmmmhmmm Les péages du tunnel de base ne
devraient pas couvrir plus de 10 % du coit de 'ouvrage. (._.)

Jean-Pierre LACROIX (vice-président délégué du Comité pour la Transalpine) évogue en France le
«fantdmes du Transmanche et estime que le rGle de TDIE sera de bien dire qu'il ne s'agit pas de refaire,
notamment pour les accés, un dispositif type Transmanche, dont on se souvient de 'évolution du colt de I'action
quelques semaines aprés Nouverture du tunnel. (...)

Michel HAGEGE : Quelle répartition fret-voyageurs est anticipée par la Transalpine ?

Jean-Pierre LACROIX estime que le trafic fret représentera 85 %.

Claude GRESSIER précise que ce taux comespond a un nombre de trains. La proportion de TGV ne sera pas
considérable. (...), il y a relativement peu de TER franco-italiens. (._.)

Claude GRESSIER (...) Une étude eategalenm menée sur la Poaail:nlité de régulation ou de tarification
notamment a la congestion sur I'itinéraire de Vintimille, en espérant qu’il sera possible, sur le plan juridique
communautaire, de considérer quiil s'agit d'un itinéraire alpin ou qui participe au franchissement alpin,
nntammntenhmmderepond’miﬁn&mireml'm.

Commentaires concemant les problematiques transports dans les Alpes du Sud

Commentaire 1 - L'information, selon laquelle seulement 10% du colt de l'ouvrage peuvent étre couverts par
les peages futurs, confirme l'ordre de grandeur de la rentabilité d'un investissement pour un franchissement
ferroviaire entre la France et la plaine du PS. La percée femoviaire sous le Montgenévre se situe précisément &
environ 10% du projet ferroviaire Lyon-Turin,

Commentaire 2 — La possibilité de report des flux des Alpes du Sud, notamment ceux transitant & Vintimille,
vers les passages des Alpes du Nord est fortement contestée par les expertises officielles disponibles.

L'audit IGF/ICGPC de février 2003 (cf annexe feroviaire F1) avait déja écarté les hypothéses visant a
comptabiliser les flux des Alpes du Sud (Montgenévre et Vintimille) dans les flux captables par l'axe Lyon-Turin.
Les rapporteurs avaient précisé - Ta mission estime que ces trafics sont peu concurrents de ceux de I'ensemble
Maurienne et Mont Blanc et ne doivent donc pas éfre retenus dans le pérmétre considéré. Ainsi les trafics
passant au sud du Fréjus, au Montgenévre et a Vintimille, sont d'origines et destinations différentes.”

Les services du Ministére frangais des Transports ont confirmé a plusieurs reprises les conclusions de l'audit.
Les passages des Alpes du Nord sont en concurrence directe avec les passages suisses alors que, a lnverse,
les Alpes du Sud sont dans leur continuité (cf. note SESP n®163, décembre 2006).

Enfin, le rapport des autorités fédérales suisses Alpinfo 2009, récemment diffusé, constate l'effondrement du
transit transeuropéen sur MNaxe Lyon-Turin, alors que simultanément la saturation & Vintimille perdure.
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1.2.6. La plateforme du corridor Lyon-Turin (PCLT)

Le principal objectif de la PCLT est de réunir toutes les parties concernées par
le calendrier et |a gestion de cette importante infrastructure de transport afin de
planifier, coordonner et superviser les actions a entreprendre sur le corridor
Lyon-Turin dans les années a venir.

Apres les deux premiéres réunions, a Bruxelles en 2011 et a Chambeéry en
2012, une troisieme réeunion de la plateforme a eu lieu a Bruxelles le 22
janvier 2013. Sous la présidence du coordinateur, les principaux acteurs du
corridor Lyon-Turin ont discuté de |'etat du projet, des progres effectués depuis
la derniére réunion et ont approuvé les orientations. La PCLT comprend le
coordinateur européen, la Commission européenne, les autorités nationales,
régionales et locales des deux Etats membres concernés, 1a France et |'Italie, les
directeurs et les opérateurs de chemin de fer, le promoteur actuel LTF,
I'Observatoire, et les organisations representant les intéréts de l'industrie et des
futurs utilisateurs, comme Transalpine et Transpadana.

La troisieme réunion était centrée sur la ligne historique et le role quelle
pouvait jouer comme axe ferroviaire principal entre la France et I'Italie.

Les participants sont convenus de la nécessité de reactiver la ligne
existante pour qu’elle devienne I|'axe ferroviaire principal pour le
transport des marchandises entre la France et |'Italie. Le point de vue
partagé est |'impossibilité politique de proposer la construction d'une
nouvelle ligne sans avoir entrepris tous les efforts possibles pour
rétablir la ligne existante comme artére principale de transport aprés les
travaux d’élargissement du tunnel ferroviaire Fréjus/Mont Cenis.

Le coordinateur continuera en conséquence a soutenir les efforts des
deux Etats membres, notamment au travers du travail du groupe de haut
niveau sur la ligne historique.
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